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A Giialogosforgalom és kerékparozas i tanacsok dnkorméanyzatoknako . s¢admu képzés
anyagat a HARALD REITERER and BENJAMIN AUER készitette 2011/12-ben.
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VIA TALVERA 2, 39100 BOLZANO

+39 0471 980 048

auer@ecoistituto.it
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A k®pz®si anyag |l et°lthetR a projekt honlapj 8r |
www.transportlearning.net

Fotok:
FGM-AMOR, www.eltis.org

A kiadvsgny tartal mg®rt az egyed¢li feaslzerHean®d ¢kr®zér aRk €turt
Kozosség allaspontjat. Sem a Versenyképességi és Innovéaciés Végrehajtdé Ugynokség, sem az Eurdpai Bizottsag
nem felelRs a tartal mak b8&rminemT felhaszn§l §s8®rt.

Transport Learning projektet az Eurépai Unié Intelligent Energy Europe programja tAmogatja.

e !NTELLIGENT ENERGY www.transportlearning.net 2. oldal a 38-bol
’ EUROPE N


http://www.transportlearning.net/

o

)

a 2 Gyalogosforgalom és kerékparozas i ta- TRANSPORT @
(y k nacsok 6nkormanyzatoknak LEARNING

A TRANSPORT LEARNINGpr oj ekt r Rl

TRANSPORT LEARNING 1 Tovabbképzések a hatékony, energiatakarékos varosi

kozl eked®sr RI sz- |- proj ekt 2011 m8jpwoeld bzan i ndt
Eurépai Bizottsag Intelligens Energy Europe program tamogatasaval valésul meg.

TRANSPORT LEARNING a fenntarthatd kozlekedési politikédkrol és i nt ®z k e do8es e k r R
meg tud8st, inform8ci - kdtsReorbhavetteakdoR Mmgelyd 8k ak
ugynokségek részére. A projekt célja emellett piaci igény Kkialakitasa a fenntarthatd

kozlekedési tevékenységekre, hogy a fejlesztési/energia Ugynokségek ezzelisb Rv 2t hes s ®k

szolgaltat §si portfoli-jukat, mely szolg8ltat8s seg?i
A projekt célja, hogy széles kozbnséghez eljusson, hosszu tavu hatast érjen el és a
fenntarthat - k°z|l eked®sr RI sz- | - k®pz®sek a pr

legyenek. Ennek érdekében képzéseket tartunk, tanulmanyutat szervezink és terjesztjik a
projekt eredményeit. A projekt tevékenységei:

e 64 kétnapos képzés Bulgéariaban, Spanyolorszagban, Gérégorszagban, Magyarorszagon,
Olaszorszagban, Lengyelorszagban, Portugdlidban és Roméaniaban, minimum 650 részt-
vevRvel

e Mini-projektek ki dol goz &8s a, ml&0 sikdreRdn megeatpsul;, 8§ b b

e Tanuimdny ut ak d°nt ®shoz- knak, k°vetendR p®l ds§gk k
k°z|l eked®sr RI

e Hossz% t8v% hat8s ®rdek®ben a k®pz®si teart al ma
matikakba;

e Honlap, hirlevél, e-learning felllet, online tudastér a projekt eredményeir RI ki | enc nyel
Fenntarthat - kezl eked®ssel foglalkoz-k tud8s8nal
LEARNING projekt a kdzlekedés energia-felhasznalasanak csokkentéséhez.

A TRANSPORT LEARNING konzorcium

Coordinator:

Technische Universitat Dresden (DE)

Partners:

Ecoinstitute Alto Adige (IT) Municipality of Krakow (PL)

Eco-union (ES) ANEA (IT)

Edinburgh Napier University (UK) OCCAM Ltd. (PT)

Energiaklub (HU) ATU (RO)

Energy Agency of Plovdiv (BG) University of Maribor (SI)

FGM 1 AMOR (AT) University of Piraeus, Research Center (EL)

GEA 21 (ES) University of Gilina (S
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1. Bevezetés: Gyalogos és kerékparos
forgalom a varosokban

Szamos eurbpai varost sUjtanak a forgalombdl fakaddé problémék, mint a zaj- és
légszennyezés, a tér elfoglaldsa és a torlédasok. Széles korben elismert allaspont, hogy az
egyéni motorizalt kozlekedés t e het R e | s Rs o ezbkérh a problén&keR £zé@d
dolgoz ki egyre tobb varos a varosi kdzlekedés megvaltoztatdsara irdnyuld stratégiat, hogy
azegyénimotoriz 81t f orgal om (azaz aut- -k ®s motorker ®kp
€s a nem motorizalt kozlekedés iranyaba billentse a mérleget. Az egyes kodzlekedési modok

szerepe azonban Vv8rosonk®nt jelentRs m®rt kldkedési el t ®r .
munkamegosztas (modal split) értékei mutatjak (egy adott kdzlekedési mod aranya egy
varos dsszes utazasaban, ahol az 6sszes utazas 100%-k a | egyenl R). Az al 8bb

varos kdzlekedési munkamegosztasat mutatja (forrds: Eurépai Mobilitas-szervezési Platform
I EPOMM, European Platform on Mobility Management, www.epomm.eu).

12%

® Gyabgos kizkkedéa

Karékparoa kozkkedda 29%
W Kizbaségikozk kedéa
B 5utozie

25%

2%

® Gyahgos kizkkedés
Kerékpéros kozkkedds

W Kozbaasgi kdzk kedés

1%

W Gyahgos kizkkedéa
Kerékparos kbzkkedés

265 ® sutbria
61% W Kbzdaasdgi kozkkedéa
B putozis
15%
31% 60%

Liverpool (UK) Koppenhéaga (DK) Kaunas (LT)

Felmérés éve: 2001 Felmérés éve: 2010 Felmérés éve: 2007

Ezek az adatok azt mut at | 8k, mennyire elt®r R Kk
hasonl:- sz®l ess®gi fokon fekvR (teh8t hasonl - k

hogy a lakosok kozlekedési médra vonatkoz6 valasztasai befolyasolhatbak a megf el el R
0szt °nzRk biztos?2t8s8val

Egyes orszagok hagyoméanyosan érzékenyebbek a forgalmi torlodasokra és a kornyezeti

problémakra, ®s ®vtizedekkel ezel Rtt megkezdt ®Kk a }
sz¢ks®gl eteit figyel e :
megvalésitasat. Napjainkban egyre tébb varos
ismeri el a tulzott autbhasznalat altal okozott
karokat és a kerékparosok és gyalogosok magas
aranyanak pozitiv hatasait. Hollandia és Dania
bajnok varosai, amelyek gyakran szerepelnek a
| egj obb ®I et jioi varlsok® list&janak nEEM
élén, ®vti zedek lgététtékea Fentiekett
Most mar egyre tobb ©nkormanyzat dolgoz ki
kerékpéros stratégiat varosfejlesztési stratégiaja
részeként. Egyes nagyvarosok példaul, mint
London, Brusszel és Parizs, kerékparbarat
infrastrukturdlis beruhdzédsaik mellett nagyon 1.4&bra: A kézelmultban létesitett
sikeres  kozosségi  kerékparos ( Ab®r b Aszupggporsforgal mi ke

rendszert lzemeltetnek mar egy ideje. Londonban. Forras: www.eltis.org
o NTELLIGENT ENERGY www.transportlearning.net 5. oldal / 38


http://www.epomm.eu/
http://www.eltis.org/

ey

S o a%

Ay & Gyalogosforgalom és kerékparozas i ta- TRANSPORT @
(ﬂ nacsok 6nkormanyzatoknak LEARNING
> k

30% 7%

25% —

20%

710‘:"6- 10% 9%

g
-2

Franciaorszag [ 2

svsic [N 3
\
Svédorszag - #
olaszorszag [ 7

Ausztria [ ‘

Dania
Belgium

irorszag [l %

8
T

c
K
°
I

csehorszaz [l 3

Nagy-Britannia [l =

Németorszag

2. dbra: Ez az abra a kerékparral megtett 6sszes Ut részesedését mutatja egyes eurépai

orszagok kozlekedésében. A szdmok azt a tényt tikrodzik, hogy egy orszag forgalmi politikdinak

jellege képes j el ent Rs m®rt ®k ben befol y8sol ni az emberek k?°
Eurépai Bizottsag, megemlitveaAKer ®k p&§r oz § s Hokiatvanylan, 200% n o

Elkotelezett  lakosok a  kozigazgatdsi  hatdésagok
beavatkozasa nélkul is szamos varosban inditottak spontan
kezdeményezéseket kedvezRbb k e
korilményekért kampanyolva. Ilyen kezdeményezésre
példa a Critical Mass (Kritikus Tomeg) Mozgalom vagy a
meztelenkerékp 8 r os ok figyel emf el k e

A gyal og k°zl ekedRKk i s e g
kovetelnek jobb korilményeket, hogy ne legyenek
AmS§sodieledda k°z°ss®gi t®rbejr
forgalomhoz képest. Sz8mos orsz8gban
lobbicsoportok a gyalogosokért. A Gyalogosok Nemzetkdzi
Szdvetsége (International Federation of Pedestrians) angol
nyel vT honl apj 8n a srergezea le§yes
orszagos csoportjai: http://www.pedestrians-int.org/.

h 3. &bra: Forras: www.trendy-
travel.eu

1.1 A gyaloglas és kerékparozas elRnyei

Az egyéni motorizalt kdzlekedés altal a varosokban okozott probléméakra megoldast jelenthet
a kdzosségi kozlekedés és a nem motorizalt kozlekedési médok, gyaloglas és kerékparozas
hasznalatanak novelése.

Mi ndk ®t kateg:-ria sz8mos szempontb- | el Rny°sebb
kozOsségi kozlekedés azonban természeténél fogva keveésbé rugalmas és nem képes
minden egyéni mobilitasi szukséglet kielégitésére. Ezért a gyaloglas és a kerékpéarozas a
kozOsségi kozlekedéssel 6tvozve kulcsfontossagu szerepet jatszhat a varosi teriiletek magas
szint T &nakbbhiztosithsgban. A nem motorizalt kozlekedési moédok tobb téren

o |MTELLIGENT ENEROY www.transportlearning.net 6. oldal / 38
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pozitivan hatnak a varosokra, mint példdul a sz em®l yes utaz8s mi nRs®ge
el Rngtark adal omra ®s a gazdas8gra gyakorolt kedvez

111 K°rnyezet. el Rny?©°k

A nem motorizalt kozlekedés tobb szempontbdél el Rny©° s a k®rnyezetre
kerékparozas és gyaloglas a legtisztabb, legcsdndesebb és leginkabb energiahatékony
kozlekedési modok. Nem fogyasztanak fosszilis Uzemanyagot, nem bocsatanak ki karos
anyagokat, valamint hozzdjdfruna k a ti szt a ®s ®I| hhet R v8rosi Kk°°rn

A gyalogos ®s ker ®kps8ros k°zleked®s tov8bb§ kev
kisebb az infrastrukturalis szlkséglete), ami értékes varosi teret szabadit fel mas

haszn8l atr a. Egy  asheo tobbszdrtanny reraberz tude atkBinl ®ranként
ker ®k p8rral, mi nt a u hdl fagrd, hogyaaz autok regygbb atfeliletet o k
foglainak el. Aker ®k p8r par kol 8s ter®n is j-val el Rny°seb

parkolé auté 8i 10-szer akkora teriletet foglal el, mint egy parkold kerékpar. (Forras:
COMPETENCE segédanyag; transportlearning.net/competence).

4. dbra: Az dbra az autdk, kerékpéarok és kozosségi kdzlekedés altal elfoglalt tér nagysaganak
eltéréseit mutatja be. Forras: www.fairkehr.net

1.1.2 Szocidlisel Rny?©° k

A ker ® Pp8roz8s ®s gyalogl 88s minden j- eg®szs®qgi
az egyo®ni motori z§8It k°zl eked®s sokkal speci fik
jogositvanytol figg. A gyal ogl 8s ®s ker ®kp8r o r8=xlakdssag 8 b b § n
alacsonyabhb jovedel mT szegmensei Ssz8m8r a el ®]
kozlekedési maod.

A gyalogl 8sra ®s ker®kps8§roz8sra ir8gnyul - politi]
|l akoss8g egyes <csoportjai ®k BiztoSithatjak a lsz@mélyest Re k .

mobilit8st, k¢lo°n®°sen n°vekvR ¢zemanyag8rak mel |l

A ker® p8roz8s ®s gyalogl 8s jeprckAt ®l a0 nRE DY e k ¢
m- dok. A magas ker ®k p8ros ar8nnyal rendel kezR
Amszterda mot ) f ol yamatosan a | egj obhbne®IRbhdysuiolplRs ®g g e |
Akut at 8sok kimutatj 8k, hogy a nagy forgal m¥% utak

- Sy SLEASE "-' ENEROY www.transportlearning.net 7. oldal / 38
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tarsas érintkezést tapasztalnak, jobban hiznak, kevesebbet alszanak és agresszivebbek
(Legambiente, 2010).

A kerékparozas és gyaloglas aranyanak ndvelésére irdnyuld politikak kozegészségigyi

el Rny°kkel MBs p8rnak.jelentRs pozit2v hat§8ssal
allapotara, ha mindennap gyalog vagy kerékparral mennek dolgozni. Es igy még az
edzRter eltmhdRd Rt® i s megtakar2thatj 8k!

A kozhiedelemmel ellentétben a kerékparosok és gyalogosok szamanak névekedése
val6jdban csokkenti ezen kozlekedési mddok biztonsagi kockazatait. Ennek oka, hogy a
motori z§8It i 8§ r mTnv mdatdbanevarmak Rai kergkpaidnla és gyalogosok
jelenlétének az dton, megtanuljak, hogy szamitsanak rajuk és jobban felmérik
magatartasukat.

Koziti balesetek . 1:2%7

Ko‘zutl f?rg!alombol : 28 000

szarmazd |légszennyezés 5. dbra: Forgalmi haldlesetek Ausztridban,
o Svajcban és Franciaorszdgban (2003).

Testedzés hianya 42 000 Forrasok: Globalis koézuti statisztikak,

UNESCO, WHO.

113 Gazdas8gi el Rny©°k

Gazdasagi valsagok és koltségvetési deficit idején a |l egink8bb szembe®°t| R
motorizalt kézl e k e d®s gazdas&8gi el Rnyei . Az egy®nek sz
koltsége a nullahoz kdzelit: e gy ker ®kp8r ®s egy ker ®kpS8rl akat v
jelenti az 6sszes koltséget. A személygépj § r mTfix &k valtozd koltségvonzata ezzel

szemben nagyon ma g as . A gazdas8gilag neh®z idRszakokb
gyalogos kozlekedés. Ilyenkor legfontosabb tehat a koézigazgatas odafigyelése a
kerékparosokra és gyalogosokra.

A személyes megtakaritasokon fellil a kerékparozas és a gyaloglas pozitivan hat a
kozkiadasokra és a helyi gazdasagra is. Ezek rovidebb tavolsagokra idedlis kozlekedési

maodok, ezért jotékony hatassal vannak a helyi Gzletekre és vallalkozasokra, m2g az Aaut
v8rosokband a nagyobb k¢ltereégl eti b betyzethen8x | - k° zp
kutat 8sok azt mut atj 8k, hogy a ker ® kp8rosok jelle
latogatjak az Uzleteket és vallalkozasokat (lasd az aldbbi abréat). A gyaloglas Uzletekre és

v8l |l alkoz8sokra tett pozit?2yv vaaos ®lsttali teli sésalo me g f i g
Ovezeteiben.

A kerékpérosoknak és gyalogosoknak szikséges infrastruktira nagyon koltséghatékony. A

becslések szerint a kerékparosokat kiszolgélé barmilyen befektetés a befektetett dsszeg

értékének 5i 7-szeresét generalla gazdasagi haszon forméajaban. Az alacsonyabb
infrastrukturalis koltségek és lecsokkentk ¢ 1 sR ki ad8sok (pl. eg®szs®gy
dugok koltségei stb.) eredményeként az oOnkorményzat és a korményzat kiadasai is

csokkennek.

AT ECEASRRT KRN www.transportlearning.net 8. oldal / 38
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A kerékpérozas és gyalogosforgalom kiegésziil a kozdsségi kozlekedéssel: a gyalogosan és

ker ®kp8rr al Dbkerzelke ksezdSRm8nma k emel ked®s e t eh§t

eredményez.

[ autovezets

[l kerékpéros

egy ldtogatas sordn  latogatasok hetente
elkoltott pénz szdma hetente elkoltott pénz

6. &bra: A kerékparosok ugyan kevesebbet kdltenek el egyszerre az tizletekben, de gyakrabban
latogatjak azokat, igy 6sszességében jobb tGgyfelek. Forras: www.presto-cycling.eu

kézlekedési a személyszallitasra iranyulo
munkamegosztas onkormanyzati kiadasok megoszlasa

] kerékparozas

M syaloglas
kozossegi
kozlekedes

[l autozas

-agyalogosforgalmat leszamitva -

7. &bra: Ez az 4bra azt mutatja, hogy a kozlekedésre koltott kdzpénzek nagy része az autézasra
megy el, még ha azok aranya a kdzlekedési munkamegosztasban viszonylag alacsony is. Az
abra adatai a németorszagi Freiburg varosara vonatkoznak. Forrds: UBA 2002, idézve a
www.presto-cycling.eu oldalon.

114 Szem®l yes el Rny?°Kk

AAz utaz8§s mi nRaEava, agikoma utakat autd helyett gyalogosan vagy
ker ®k p8rr al tessz¢gk meg. Jobban fel tudj uk
biciklizés k6zben sokkal konnyebben tudunk masokkal érintkezni. A kerékparos tarak példaul
onmagukban is kellemes tarsas élményt jelenthetnek a csaldd szamara, és mas kozos
programokra is 6sztondzhetnek minket, mert sokkal tébb dolgot latunk Ut kézben, mint a
kozosségi kozlekedés hasznélata soran vagy autOvezetés kdzben. Kerékparozas kdzben

o |MTELLIGENT ENEROY www.transportlearning.net 9. oldal / 38
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tehat olyasmi k et fedezhet ¢nk f el l ak:- hely¢nk k°rny ®k
lehetnek. Ugyane z i gaz a gl@ezed PRESTO progsamiaodl, forras: www.presto-
cycling.eu).

A kerékparozas tovabba gyakran jelent Rsd Rme gt akar 2t §st is eredm®ny
tavon belil (ezel ekt r omos r §s e @R ¢és@&bdn 1% lenr iWlkhptg atlagban a

kerékpar a leggyorsabb kozlekedési mdd. Mivel az ©sszes autdval megtett varosi Gt

atlagosan 50%-a 5 km-nél révidebb, a kerékparozas konnyedén kivalthatna a mindennapi

V8rosi utaz8sok t°bb mint fel®t. Az idRmegtakar:?:
az autOkat és buszokat, mig a kerékparokra nem hatnak; a parkolasi korlatozasok, amelyek

idRgényessé teszik az autok parkolasét; illetve a | e h e t |I®&vi@itgtt utak igénybevételére

vagy Ut kozbeni megallok beiktatdsara kerékparral, ami nem feltétlentl adott mas

kozlekedési modok hasznalatakor.

Egy®rtel mfen a nem motoriz§8lt k©°zI| ekisd®sim m- dok
kozlekedési modok.

Utazas és testedzés idotartama naponta
r 3

90 min kerékpar

60 min

30 min
Az otthon és

» a munkahely

5 km 10 km 15 km tavolsaga
8. 4braa Ez az 8bra az aut.-s ®s ker ®kp8ros utaz§8si i dRt
naponta testedz®s.Adlb-1° lat ftetl ti®d Rtl eiz®s b RI i ndul ki, h
perct estedz®sre t°rekszik. A ker®kp8roz8s teh§t i dRt

tevékenységek terén.
Ne feledjik, hogy Eurépaban az 6sszes autdit 50%-a 5 km-nél révidebb.
Forras: www.transportlearning.net/competence
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80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10% , ,
e . e ..

0 orom félelem dih szomorisag  ellenszenv

Il auté I kerékpar kozosségi kozlekedés

9.8bra: H8rom k¢l °onb°zR k°zl eked®s i Imek: d kerékparazasp @argjadkl - d - ®r
az utazas legszorakoztatobb és legkellemesebb mddjanak. Forras: Kennis Instituut voor
Mobiliteit 2007, megemlitvea AKer ®k p8r o0z 8s Hol |l andk®banodo c. ki adv§gr

1.2 A kerekparozas elterjedesének korlatai

Sz8mos | akos k2v8nja n°vel ni Ikisekbé8lassablet ®ne k ®I et
autoforgalmat jelent. AA  k e r ®knp@prsozze§rsTs2t ®sed c2mT kiadvg8ny§hb
Parl ament a ker ®kp8roz8s al §8bbi fRbb korl §tait e

- a k°zwti ®s parkol §si infrastrukt%ra hi8nya \
— akerékparosokn e m me g lbizéohséga R

- i dRj 8r8si felt®tel ek

— akozlekedési modok 6tvozésének nehézségei

A helyi korilmények t R | r®szben f¢igggRen az al 8bbi akat szok:

- meredek emel kedRK

8ruk ®s szem®lyek sz8IlI12t8s8nak korl §tozott |
— lopas kockézata

kényelem

A bajnok varosok sikertorténetei ® s a p i a c ofelszeeclések fenyébdd azonban a
fentiek kdzul sokrol kidertl, hogy nem lekiizdhetetlen akadalyok.

A |l egmagasabb ker ®k p8ros ar8nnyal rendel kezR v 8§

helyezkedi k el (Hol l andi a, D&ni a, Sv®dorsz§8g) .
korilmények nem allitanak athidalhatatlan akadalyt a kerékparozaselé. A s peci 8l i s es R\
felszereléseknek, a jeges utakra kialakitott téli kerékparg u mi knak st b. k°sz©°nl
kerékparos mobilitas az autdés kozlekedés valds alternativdja szinte b 8 r mi | yen i dRj 8§
mellett. A topografiai és aru- vagy személyszallitdsi kérdésekre is van valasz: példaul az

elektromos rasegit ® skdrékpéarok (kis akkumulatorral felszerelt kerékparok, A p eleteko i

lasd az aldbbi keret es sz°%°veget) |l ehet Rv® teszi k aamerede
sebesség gyors novelését és a kiiszkddés nélkillihajt 8 st m®g er Rs el |l ensz®l b
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vagy tehersz8gIl 1l 2t ker ®k p8r ok seg?ts®g®vel az
ker ®kp8roz8s gyakran sokkal egyszer Tbbkparasi nt am
poltk 8nak az is r®sze teh8t, hogy lek¢zdje az el R2
e AA ker ®kp8roz§&s | as\aldjabkrPvarbsetéridetel@s a kengkpat a
leggyorsabb kozlekedési eszkdz 7 kilométeres tavon belil, elektromos kerékpar
esetében 15 kilométerig.
e AA ker ®kp8roz§s csak fiatal oknak miaden 0 : A
korcsoportnak al kal mas. Az i dRs ek jdbls mokilitahtaaz n 81 h a't

Kiterjeszti tarsas érintkezéseiket is.

\

e AKer ®kps&rr al nem | ehet ¢ s o ehergzdllkéakerékgamlikdl|l 2t ani |

®s ut8&nfut - - &KbYy ¥kl nethd ehes @4glifani. Az embereknek
altalanossagban nem kell akkora csomagokat vagy mennyiségeket szallitaniuk, ami
kerékparral nem megoldhato.

10. 4bra: A kerékparozas az utazas szocialis és rugalmas médja. Forras: www.eltis.org

Sziikség lehet ar r a, hogy meggyRzz®k a | akossdegan t

onkormanyzatokn a k e | s Faskerékp&aosok (és kerékparjaik) biztonsaga, illetve a

ker ®k p8ros ut ak i dRt akeltb@anakoz®isk. K ®ny el me t er ®n

AApedeblagyxAoe |l ekt romos r §s e gabbar®tér € akegyehRelekirmos motorral
el |l 8tott k®tker ekalmotpr8sakmskgitekz Ré mb enroig ye r Rtiti aztnAe n
el ektromos motor teljes2tm®nye §eltéssel.lEE drigatentiahody n
az elektromos r§8§seg2t®sT ker®p8&r nem mozog [
r§seg?2t®s®nek sebess®yg®t: az eur - pai S z a b 8skéyg c

folott lekapcsoljdk az elektromos motort.

A hagyoméanyos, elektromos motor nélkuli kerékparokkal ©sszehasonlitva az elektromos
ré§seg?2t®sT ker ®kps&rok | egf Rbb el Rnye az, ho:
sebess®get bi ztos2tanak. A magasabb seheRs snRagg
tav) potencidljanak sik teruleteken a 25 km/6ras sebességkorlatozas szab hatart, az elektromos
ré&seg2t®sT ker ®k p8r ok le eng Il & te \d Sniitdteozila meg. A &iseBls
erRf esz2t ®&s®geskg®§a@a®sen vonz:- | erhi munkadiRBladk,
akik nem akarnak izzadtsagfoltokkal tarkitva megérkezni az irodaba.

Forras: www.gopedelec.eu

1.3 A gyalogosforgalom elterjedésének korlatai

A gyaloglas szintén joval konnyebb lehet, mint amilyennek kordbban tekintették. Ezen a
téren is lényeges azonban a biztonsdg. Sok gyalogos nem érzi magéat biztonsagban a
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keskeny jarddkon, a gyorsan elsuhané auték mellett, vagy olyan tereken és
keresztezRd®sekben, ahol a t®r l egnagyobb r ®s z
szentelik, mig a gyalogosok kiszorulnak a tal keskeny, kellemetlen kialakitdsu vagy

elégtelenil karbantartott gyalogos infrastrukturara.

Aldbba | egf Rbb kor | 8t ok csoportjait soroljuk fel p

e Biztonsag
o T ¥l nagy sebess®ggel k°zlekedR aut - Kk
e Hozz§8f ®r het Rs ®g
0 A szolgéaltatasok elszigeteltek, térben elkllonitettek és messze vannak a
l ak-helyekt RI
o A gyalogos hgl - zat nem Kkapcsol -dik me g f
hél6zathoz
e Kényelem
0 Olyan helyek, ahol kényelmetlendl érzik magukat az emberek
0 Magas zajszintek
e VonzerR
o0 A természeti elemek hianya vagy elégtelensége (vegetacio hidnya, vizforrdsok
hianya vagy vonzerejének elégtelensége, zold terlletek ritkasaga vagy tul kis
mérete)
e Kzl eked®si m-dok k©°z°tti v8lt8s | ehet Rs®ge
0 Gyenge k°z°ss®gi k°zl eked®s (hossz% v8rak
megallék kozott)

Forrds: PROMPT projekt (http://prompt.vit.fi)

Ezek akorl8t ok n®ha ©°nger | es z AZvlasrorsdagirBolzanblap szerzett
tapasztal atok p®l dgul azt mut at | 8eit autdvaloiskgldbas o k s z ¢
mert nem ére z n ® IRAtorstgban, ha gyalog mennének. Ez megndvekedett forgalmi

torlédashoz vezet egyes napszakokban, ami tovabb rontja a gyalogosok biztonsagat. Erre a

k®s Rbbiekbemolsd §etr emutmat unk be (Aiskolautcgko) .

2. Eszk6zOk és megkdzelitések

onkormanyzatok szamara

MEGJEGYZES:Ebben a fejezetben el sRs o ozawatargyaljikar ®k p §r
k®r d®seket az °ni s nM®ittl bersutatotteekzkedk g6 enegloRelitesek
azonban tulnyomérészt a gyalogldstnép s zer Ts2t R pol i t i kéByksekhevezet ®s (

Az dnkormanyzatok intézkedések széles skalajat valésithatjdk meg, hogy a varost vonzébba
tegyék a kerékparosok szamara. Az alkalmazott intézkedések a kiinduldponttél figgenek
(AHol 81 1 unk moks2twvpl) ,f cerzt®o s a@les R | ®@pédEké®latt f el m®

Mennyire biztons8gos, egyszerT ®s vonz-?2Aa ker®
mindennapi utazdsok mekkora hanyadat teszik meg kerékpérral? Ezt a mutatét (a
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kdzlekedési munkamegosztasban valo részesedést) utcai szamlalassal vagy felmérésekkel
lehet meghatarozni.

A gyaloglas feltételeit ugyanilyen fontos felmérni. Sokan koézlekednek rendszeresen
gyal ogosan? Mik a ?gyalogl 8s fR korl 8t ai

A kerékparosok korulmeényeinek strukturalt felmérését s e g2t R m- dszer ek egyi ke
audit eszk?©°z. Err RI tovs8bhbi i wiwo.bypa8.arg. -t a k°vetk

K e z dHRladd vagy Bajnok?

A kerékparozas korulményeit R | ®s a k°zl eked®si rresgels ekl @5 d R
halad6 vagy bajnok kategdriaba sorolhatéak.

KezdRKk: e z e k b e nrosszak\a kerékFamaad faltételei (azaz nincs kerékparos
infrastruktlra vagy csak veszélyes és nem vonzé kerékparos infrastruktira biztositott), és a
kerékparral megtett utak ardnya 10%-nal alacsonyabb.

Bajnokok: ezekben a v8rosokban j- minRs®gT ker ®k
a kerékpar kdzlekedési részesedése magasabb, mint 30%.

Ezen kategériak kozott helyezkednek el a halado varosok, amelyekben kozepes a
kerékparozas ardnya. Cl t al 8noss8gban v®ve min®I kpgraxdsban f e
feltételei, anndl jobban emelkedik a kerékpéarozas aranya.

Kerékparos
feltételek

Jo

Kézepes
Rossz
10% 20% 30% Kozlekedési munkamegosztas
(Kerékpérozas aranya)
11. &bra: Ez az 8bra illusztr8lja a v8rosok besodakbal §s8t ki

Forras: www.presto-cycling.eu

Att - | f¢ggRen, hogy egy v8ros kezdR, hal ad- vag
sz, ks®g. A kezdR v8rosokban a biztons8gms ®s k
alapvetR ber®sh8a 8§ spmowkreanci 81 i s ker ®k p8rosok szt
szikség, a bajnok varosokban a megl ®v R i nfrastruktwra fejlesz
jutalmazés a, moti v8l ts8guk fenntart8sa a fR c®lI
o |MTELLIGENT ENEROY www.transportlearning.net 14. oldal / 38
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L Népszerdisito

torekvések

__ Infrastrukturalis
. torekvések

KEZDO HALADO BAJNOK

Az otthon kérnyezete Az epész varosra kiterjedé halozat

12. abra: Ker ®k p8ros strat ®gi ai t°rekv®sek kezdR, : hal ad-
www.presto-cycling.eu

A jelen fejezetben felsorolt int®zked®sek ®s p®
vonatkoznak, amelyek javitani akarjak a kerékparozas feltételeit és ndvelni kivanjdk a
kerékpérozas részesedését a kozlekedésben.

Az int®zked®sek h8rom k¢l onb°zR kateg-ri 8ba soro

— Infrastruktara
— Szakpolitika és szervezeés
- N®pszerTs2t®s ®s kamp8nyok

2.1 Infrastruktdra

Minden varosban fennall a kerékparozas iranti igény. Egyes varosokban azonban nagyon

kev®s a ker ®kp8ros. Ennek el s RdInemgéezik ugy,khegy a z , h o
biztonsagban lennének vagy az autésok t i szt el et ben tartang8ktilRket
nagy és tul gyors a forgalom, a kozuti infrastruktira nem ad teret a kerékparosoknak és

veszélyessé teszi a biciklizést, illetve nincs 6sszekottetés olyan csendes terlletekkel, ahol a
kerékparozas vonzo lenne. Ennek kovetkezményeképpen csak kevesen mernek
kerékpéarozni a varoshan,®s a j §r mTvezet Rk jellemzRen nem sz§
nem ismerik a magatartasukat.

Az infrastrukturdlis fejlesztések esetében a Iényeg a kerékparozas biztonsagossa tétele és
vonz- ker ®k p8ros YWtvonal ak | ®t rehorme8anazikéégzonban

- |NTELLICENT ENERGY www.transportlearning.net 15. oldal / 38
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az Uj infrastruktira megismertetéséhez). Ez nem feltétlenll jelenti elkilonitett kerékpéarutak
koltséges,az eg®sz v8rosra kiterjedR hg8l . .-zatg8nak ki al
lehet forgalomcsillapitott, kevert funkcidju tertletek kialakitasa egyetlen lak6dvezetben,

ezek folyamatos fejlesztése és dsszekapcsolasa a varos mas dvezeteivel.

Mivel gyakran korlatozott pénziigyi forrasok allnak rendelkezésre, az Ugynevezett Ap u h a

i nt ®z k e degaddbbk alyan fontosak lehetnek kerékpar- és gyalogosbarat kornyezet
kialakitasahoz, mint a Aeményo infrastrukturalis beavatkozasok. Ezek kozé tartoznak a

felfestések az Uttesten, amelyek kijelolik a kerékparosoknak kijelolt tereket, a
sebességkorlatozas betartatdsara szolgald eszkdzok (forgalomcsékkent Rk ¢ sz ° b ° k, racf
sebess®gm®r Rk) , j 8rdasziget ek, a ker ®kengkr os ok ¢
kialakitdsa (pl. a németorszagi kerékparos utcakon) vagy az autok sebességét visszaszoritd

utcabutorok elhelyezése.

13. 4bra: Ez a németorszagi Freiburgbdl
szd&rmaz6 példa megmutatja, hogyan lehet
egy lak6ovezet elemeit ugy elrendezni,
hogy felkeltsék az autésok figyelmét és
sebességik csokkentésére 0Osztonotzzék
Rket. I I'yen ut c8kon
elkdlonitett infrastruktdrara (forras:

2.2 A kerékparos infrastruktirami n Rs ®gi fel t ®t el e

Ahhoz, hogy a kerékparosok szaméra valéban vonzd legyen, az infrastruktiranak a

k°vetkezR tul aj donslk8igontkckmmad §gloasl, | kBZzwvritd:en, °ssz
kényelmes. Ezeket a feltételeket Hollandiaban dolgoztéak ki, de nemzetkdzi szinten is

érvényes Utmutat §st j el ent enek. KezdR Vv8r osokkizetlert ®b e n
“t vonal ak biztos?2t 8sa (ol yan “at vonal ak®, amel y

|l ehet Rv® ker ®kps8rral

Biztonsagos

Elismert tény, hogy a veszélyes helyzet ek ®s a forgal omt - | val - f ®I
t®nyezRk a ker ®kp8rhaszngl at ter®n. A k°vetkezR
— Keverni kell a funkciokat, ahol ez bi ztons8&8gos vagy bi z
kerékparosok és méas Uthasznalok kozost ®r be t er el ®se | egyen az
ker ®k p8ros hg8l - -zat tervez®sekor, mer t ez sTr
koltséges beruhazas nélkil. Ahol kevert a forgalom, az autdknak (legfeljebb) 50
km/oras vagy (idealisan) 30 km/6réas sebességkorlatozast kell betartaniuk.
— Szét kell valasztani a forgalmat, ahol a biztonsag ezt megkdveteli. Altalaban ez a
helyzet olyan terileteken, ahol az autok 50 km/éranal magasabb sebességgel

haladnak.
- Megfelel R sz®l ess®gT ker ®k p §r oasi biztonsagass t r uk t !
t 8vol s8got biztos?t az akadsgl yokt - | a k ©
o |MTELLIGENT ENEROY www.transportlearning.net 16. oldal / 38
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kerékparosoktol. Az elkulonitett kerékparutak / kerékparsavok javasolt minimélis
szélessége 1,50 méter (egyiranyd) és 2,50 méter (kétiranya).
- Ker ¢l ni kel l la kjitfursmTwek akhordf | ehet s®ges. A Kk
|l egvil 8gosabban jelezni kell (] |1&BgLlsi Vviszc
- A keresztezRd®sekn®l az e gyehelyemi(m &hizédasig2t R e
| e h e t, keetkpéros felallohelyek, sebességkorlatozasok, stb.).
— Az észlelt biztonsag is nagyon fontos a kerékparosok vonzasa szempontjabol (vagyis
kerlljuk a sotét és félelmetes teruleteket).

1l4. 4bra:For gal mas f R%tvonal ak
megkoveteli elkuldnitett kerékparutak létrehozasét az
utt est ment ®n. A keresztezR«
. Vildgosan jelezni a potencidlis konfliktuspontokat az
=| autovez et Rk ®s kok fel® kjbl$k, lathatésag).

15. abra: Az Gtburkolat megvaltoztatidsa aszfaltrol
kRbur kol atra felh?2vja az
lassitas szilkségességére (forrds: www.eltis.orq).

16. abra: Néha a kijeldlt kerékparos infrastruktira valéjaban
csokkenti a biztonsagot. Ebben az esetben a kerékparosokat a
hirtelen kinyilé autdajték veszélyeztetik.

Kbozvetlen
— Ahhoz, hogy a kerékparok felvegyék a versenyt az aut - kkal , gyors ©°ss
Gtvonalakra van szikségik utazasuk kiindulé- ® s ¢ ®l pontja k°z°tt. L
tenni, hogy a ker ®kp8rosok minim8lis ker¢ gl Ry
o |NTELLIGENT EuEROY www.transportlearning.net 17. oldal / 38
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elkulonitett infrastruktiranak kell biztositania a gyors haladast ®s az el s Rbbs ®ge
keresztezRdésekben.
- A k°zvetlen Ytvonal ak el ® ®s®hez jellzmzRen
egyiranyu utcakon az autéforgalommal szemben haladd kerékparos savok, valamint
a t°bbi j&rmT el RI el z8rt AV d¢asmtB@dken ®s ut c §l
- Fontos tovg8§bb8 el kerg¢glni a gyakori meg8l 1 8§s
céljabdl), ami faraszto és elbatortalanité.

A sebességet azonban sose szabad a kerékparosok vagy egyéb athasznéldék és
gyalogosok biztonsaganak karara biztositani!

i el

_

Ausgenommen
=8 Radahver

Forras: www.presto-cycling.eu

17. abra: A fenti képek azt mutatjdk be, hogyan lehet kdzvetlen Utvonalakat létrehozni
ker ®kp8&ros AYtl ev8§g8§soko biztos2tg&sgval a forgalom el

18. ébra: Ezaképat ervez®s sor8n ker¢glendR p®l d8t mut at : A |
8t kel ni ¢k az Yt oweszteneki vel sok i dRt

¥sszef ¢ggR

- Egy ©°sszef¢ggR ker ®k p §r dagy enkerbkparosak a Vamdoe t Rv ® t
belil szinte mindenhova eljussanak kerékparbarat infrastruktdra hasznalataval. A
rovid, elszigetelt (500 méternél révidebb) kerékparutak gyakran semmi hasznot nem
jelentenek, kulénosen akkor, ha az at menetirannyal ellentétes oldalan talalhatéak.

- A fontos keresztezRd®sek ktit8bl 8z8sa seg2ti e

- |NTELLICENT ENERGY www.transportlearning.net 18. oldal / 38
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Vonzo

— Avonzo (csendes, szép) kdrnyezet kellemesebbé teszi a kerékparozast
— A kerékparos infrastruktira vonzé kornyezetbe (pl. parkba) helyezése néveli ezen
kozlekedési mod élvezeti értékét.

Cana

19. abra: Két példa, amelyek illusztréljak, milyen lehet egy kerékparozdshoz vonzé kdrnyezet.
Az el s Raldkalgap egy hollandiai kdrforgalmat abrazol, de kiemeli, milyen fontosak a
gyalogosok és a kerékparosok.

Kényelmes

— Az utfelllet j6 allapota biztositja, hogy kellemes rajta kerékpéarozni. A durva aszfalt
vagy katyuk bosszanté zétydgést okoznak, az ilyen utakon jobban kell koncentralni.

- A fRbb ker ®k p8r os ¥t v o ntadas teret roiztdsitani,°hagy sen f on
kerékparosok biztonsdgos tavolsdgot tarthassanak az akadélyoktol és
megel Rzhesa®kaan lbda.xci kl i zRket

— Fontos a kerékparos szolgaltatasok, példaul szervizek és pumpake | ®r het Rs ®g e

— Ejszaka jo megvilagitast kell biztositani.

T AN

| Forras: www.eltis.org

20. abra: J - mi nRs®gT ker®kp8ros infrhsa)yuktpbmp §B8sizan etha
kerékparosoknak Daniaban (jobbra).

Azegyes mi nRs®gi ffel taRtceR®ll e¢ls ojpolrant Rs ®gaeggRen vEIt
munk8ba j8r-k p®l d§gul a gyors ®s k°zvetlen ¥tvo
ha azok nincsenek vonzé kdérnyezetben (pl. egy forgalmas Gttal parhuzamosan hizédnak),

m2g a h®tv®gi hasznsgl - k, a sz-rakoz§8sdoveketi ker ®k p
Utvonalakat valasztjak inkabb, még akkor is, ha ezek hosszabbak.
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A PRESTO (www.presto-cycling.eu) projekt me gf el el R ker ®k p§ros infrast
kialak?2tani k2vsgn-: mTszaki szakembereknek ny%¥jt
linkeket sorolunk fel, ahol tovabbi infor m8 c i - ®r het R el

221 A gyal ogos infrastrukt¥Wra minRs®:

Egy si keres gyal ogos politik8&hoz al aposan fiagy
korilményeket. Gyakran ugyanazok ak °© r ¢ | m®n y e k kekékpdrusekzéR gy&logosok

szaméra, mivel a k ehasoRO feltételeket igényel: biztonsag, kozvetlen utvonalak,

°sszef ¢ggR h8l . -zat, vonzerR ®s k®nyel em. Mi ndk ®t
forgalomcsillapitas, mint a sebességhatarok és a korlatozott forgalmu teriletek.

Biztonsagos

A biztonsag rendkivili jelent Rem®gygeal oddgsok sz8§m8r a. FRYt v o
kulénésen fontos, hogy a gyalogosoknak sose kellien elhagyniuk a nekik Kkijelolt
infrastrukt %r 8t ®s megfelel R t8vols8g | egyen Kk?©°:

alabb). Aho | nincs j8rda vagy a j8rda nem el ®g sz®I| e:
kell csokkenteni az utvonal biztonsaganak és vonzerejének ndvelése érdekében. Ez az

utcakép kialakit 8 s § v a | is el ®rhetR, dLekoéupcak vagy dtthomz@akk e d ® s e k
létesitése az egyik megoldas a motorizalt és nem motorizalt forgalom keverésére s Tr T n

l akott ter¢l eteken. A f Rutakon kzvel h a a g

8t kel Rhelyekre, az ©°nkor kigos térzelvdt: €k aztgelehtiahbgnpazz h at j § k
Uttest dsszes hasznaldja és a gyalogosok kdzds teriileten osztoznak (pl. egy téren, amely a

j 8rmTvek | el ma)sahd 8zse§yetien sgabaly a kolcsonos odafigyelés, tablak

ne®l k¢l . Ezt az ndidbanalkalmaztaR eszbebizonybdsototte | a , hogy jel el
mértékben javitia a kbrny e z e t mi nRs ®g ®t a gyalogosok szemsz
autésok figyelmét és csokkenti haladasi sebességiket (forras: www.fussverkehr.de).

A gyalogosokat ®r i nteRebak nagy r ®sze gyalogs8tkel Rhel yesk
atkelés biztositasanak t e h § t k¢l °n°sen nagy figyel met kel s
latasi viszonyok, az elégséges tér, a lassu autéforgalom, illetve elég hosszi 8§t k e | ®s i i dR
kozlekedési lampaknal.

Hasonl6an fontos az észlelt biztonsag magas szintje is: a sotét aluljarék vagy az elégtelen
megvilagitas alacsony biztonsag érzetét keltik a sétaldékban.

ESETTANULMCNY: Al skolautcsgkeg

1989-ben vezették be Bolzandban az iskolautcakat. Az intézkedés részeként

idRszakosan | ez8rj 8k azokat az utcg§ i
®s hazahord- sz¢l Rk aut-i nagy sz§nlbll o5« 2ot
gio - Do 15,55 - 16,10

agyal og iskol 8ba j8r- gyerekek bizton

eccetto - frei fur

valamintc s° kkenti a k°zlekedR aut - -k sz8§ BB-

autorizzati-Ermachtigte )i

Ez a modszer az évek soran nagy sikereket ért el, kilondsen a koézuti

forgalom iskolai oktatgs8val ®s a A
kombinélva.
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21.4bra: A As ®t akeretébeda gyer ekeket
meghat 8rozott Ameg8l1lggnkl D¢
hogy egyutt biztonsagosan elsétéljanak az iskolaba

(forras: www.eltis.org).

Kezvetlen ®s °sszef¢ggR

A gyaloglas nagyon érzékeny a keril Rkr e (pl . nagy ®p¢l et ek, rossz
ez®rt fontos a |l ehetR |l egr°videbb utakat biztos:-
A veszélyes vagy mas okbdl nem vonz6 Gtvonalak révid szakaszai az egész sétaltvonal

sikerét kockara tehetik.

Vonzo

A gyalogos mobilitAsban nagyon fontos az infrastruktira vonzereje. A sétalas 6rome

fokozhaté azzal, ha parkokon, zdld terlileteken és vizek mentén biztositunk gyalogos

infrastruktar 8§t . Ker ¢l ni kel a nagym®ret T ,rgamgwak ang¥% ®
melletti gyalogos Utvonalakat.

A vonzer Rt nagyban f el eernRasp?ptail, nhaagyazazut®ls&kion E
mennyi s®gT | ak§s, v8ltozatos szol g8l tat 8§sok ®s
biztositasav al ®r h et R e évertfuakcidjsstérbelselsziget@as hekyett).

Kényelmes

A gyalogosokra gyakran a belvarosi gyalogos dvezeteken kivil kevés figyelem iranyul. Ezt
jol tukrozik a jardak kialakitasanak feltételei. A jardak szélességét évtizedeken keresztul
agy hataroztdk meg, hogy egyszer Ten ©°sszeadt 8k k®t gyal oc

0,75m+0,75m=15m.

A gyakorlatban azonban ez a szélesség gyakran nem
el ®qg, kéel ©n®sen mi v el

®s h a s z at y r, obalmkocsit ctolgk evady k|
kerekessz®kkel k°zl ekedRk =

egymas mellett. Egy gyalogos altaldban 1,0 m széles
teret igényel, mivel a legtébb ember taskakkal,
eser ny Rk kl@tlekedikt B . jarda két oldalan
legalabb 25-25 cm-es savot kell biztositani, igy a
jardanak legalabb 2,5 m szélesnek kell lennie, hogy két
személy kényelmesen el tudjon haladni egymas mellett.
Még szélesebb jardara van szikség, ha a kirakatok 22. abra: A gyalogos

nézegetésére, padok elhelyezésére stb. is kell hely. i nfrastrukt %r 8§t a
Ezeket az értékeket irja le és tovabbi Utmutatokat kinal  allapotban kell karbantartani
a német gyalogos mobilitdsi szév et s ®g, a A (forras: www.eltis.org).

(www.fussverkehr.de).
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A figyelem hianyat példazz8 k t ov8bb8&8 a gyakran hossz¥% v8rako
| §mp8kngl , a rossz minRs®gT j&rdafel ¢l et ek, a p

csokkentik a gyalogos kdzlekedés vonzerejét.

2.2.2 Kerékparparkolas és -tarolas

A kerékparok parkolasa és tarolasa legaldbb olyan fontos kérdés egy kerékparos stratégia
sikere szempontjabdl, mint a kerékparos utvonalak megléte. A° f R ®r i ntendR t ®
k°vet kezRk
- Nagy mennyi s®gT ker ®kps&r kezel ®se a k°z°ss®gi
- A ker ®kp8rok el ® het Rs®ge
— Alopas kockazata

Ha nincs elég sok, megf el el Ren megszervezett par kol &8s | el
akkor az emberek oda teszik le a kerékparjaikat, ahova tudjak, és ez akadalyozhatja a
gyalogosokat és a mozgaskorlatozottakat. A kerékparosok kedvét is elveheti a parkolasi

lehetRségek allando hianya.

23. dbra: Ha nincs elég kerékparparkolé, akkor a
kozosséqi terek igy fognak kinézni (forrés:
www.eltis.org).

Ez®rt | ®nyeges megfel el R etzbktositani lazuta®iksol Biindal& par ko
és célpontjanak kozelében. A kerékparozas akkor képes felvenni a versenyt a motorizalt
kozlekedéssel, ha el lehet vele jutni haztdl hazig. Ha a parkoléhelyekhez gyalogolni kell a

Kiindul 8§ s i pontt .| vagy Yt i c®lt -1, ez a versenyel
hozzaférést kell biztosita ni l ehet Rl eg fedettnek keindgasl enni ¢ |
legyen a kerékpar megsérilésének kockazata.

Forras: www.eltis.org

24. dbra: A baloldalon lathatth oz hasonl - ker ®kp8rt8rol -k k°nnyen Kk
ker ®kben. Azokat a ker ®kps8rt8rol - -kat kel l el Rnyben
tdmasztani a kerékpart és annak véazat lehet lelakatolni. A rendhagy6 kialakitast parkoldk
latvanyosak lenetne k ®s n®pszer Ts2thetik.a ker ®kp8&ros mobilit§
- !NTELLIGENT ENEROY www.transportlearning.net 22. oldal / 38
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A | op8s kock8zata nagyon fontos t®nyezR. Ha ma
emberek vagy nem haszng8lj8k a ker®kp8rjukat, vac
hasznélnak. A lopas kockazatat visszas zor 2t - par kol §8sii vagy t §r

kerékparjuk gyakoribb hasznalatara 6sztonzik az embereket.

A kerekparos parkolas biztositasara vonatkozd részletesebb utmutataseért nézze meg a
PRESTO projekt Kerékpéros Infrastruktira Utmutatojat (www.presto-cycling.eu).

2.2.3 KOzOsséqgi kerékpar

Ol yan v8rosokban, ahol kev®s embernek van saj 8§t
kozosségi kerékparos ( A b ®r brendszek beveaerése. A kozosségi kerékparos rendszer

azt jelenti, hogy a varos kerékparokat bocséat a lakosok rendelkezésére a varos tobb pontjan,

ésezek et a regisztr8lt felhaszn8l -k kik°lcs®°n®zhe:
A kozosségi kerékparos rendszerek vonz6 megoldast jelentenek mindazok szamara, akik

még nem rendelkeznek sajat kerékparral, de el akarnak kezdeni biciklizni, vagy azoknak,

aki k nem szeretn®Kk saj 8§t ker ®k ps8rjukat haszn§gl
rendszerek attekintése és a bevezetésikre vonatkozé irdnyelvek megtalalhatéak az OBIS

projekt honlapjan (www.obisproject.com).

25. abra: A spanyolorszagi Burgosbhan
bevezet ®s ® Rl fogva sike
kerékparos rendszer.

2.3 Politika és szervezés

Ahhoz, hogy a nem motorizalt kozlekedés névelésének terén pozitiv eredményeket érjiink el,

al apvet R f orndfelépises fpiatardhadymobilitasi politika. Egy ilyen rendszerhez

politkai e | k°t el ezett s®gre van sz¢ks®g, tov8bb8 embe
kerékparos és gyalogos politkal ®nyeges °askevewRezRKk

e Fenntarthatd mobilitdsi koncepcio, amely politikailag elfogadott és vildgosan leirja
a célokat és a rajuk iranyuld intézkedéseket.

e Mobilitasi igazgaté és mobilitasi iroda vilagosan meghatarozott szerepekkel és
fel el Rss®gekkel

e A pénzigyi forrasok biztositasa: lehetséges forrast jelentenek a parkolasi dijak és a
forgalmi birsagok.

A kerékparos és gyalogos infrastruktira javitdsat érdemes a forgalmat iranyit6 politikakkal

otvozni. Altalanossagban azok az i nt ®z k e é ®erékparozas! éR gyplbgias k
szempontjabol, amelyek lelassitjdk és csillapitiak a motorizalt forgalmat. Kerékparozas

esetében ezek az intézkedések az infrastruktira megosztasdhoz vezethetnek. A korlatozott

forgal m¥ z-n8kban (ahova c¢csak enged®Il | yel rende
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